RESEARCH QUESTION

O numero de veiculos afecta a qualidade do ar
(diéxido de carbono, ozono e particulas) durante as

horas de ponta do dia escolar?

SUMMARY OF PROJECT

O Aloha College Marbella observou um problema de congestionamento de transito na
nossa escola durante as horas de ponta da manha e da tarde. No dia 4 de outubro de 2021,
enviaram uma mensagem eletrénica a todos os funcionarios e alunos, apresentando as
suas preocupacdes com o transito. Além disso, tinha havido recentemente um incéndio
florestal. Esta questdo sensibilizou a nossa equipa para a qualidade do ar e para o
agravamento do clima e decidimos ver o impacto que a comunidade escolar tinha na nossa
area local. Investigamos a qualidade do ar durante as horas de ponta e compardmos 0s
nossos resultados com as horas de menor trafego. A nossa equipa mediu as concentracées
de diéxido de carbono com um medidor de diéxido de carbono para registar os niveis
durante todo o dia, mediu os niveis de ozono a diferentes horas do dia, os dados climaticos
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MAIN RESULTS

Para concluir, neste projeto podemos observar que, a partir dos nossos resultados de ozono, contagem de trafego e particulas de
carbono (e também tendo em conta o inquérito que foi enviado), a qualidade do ar a volta da escola varia consoante as horas e 0s
locais. Em geral, a qualidade do ar no nosso jardim e nas zonas verdes da escola ndo estd contaminada, mas os pontos de saida, de
entrada e de espera tém uma qualidade do ar ma e a permanéncia nestes locais por periodos prolongados pode provocar
problemas cardiacos e respiratorios, incluindo asma.

Ao analisar a quantidade de carros, podemos ver que a maior parte do congestionamento ocorre de manhd e as 4 horas, uma vez
gue a maioria dos alunos e funcionarios entram e saem da escola a essas horas. Além disso, a maioria dos veiculos passa pela
rotunda inferior e ndo pela superior.

Relativamente ao inquérito, estes sao os dados que recolhemos. 90,5% das pessoas que chegam a escola utilizam o automdvel e
apenas uma minoria utiliza outros meios de transporte como a bicicleta, a marcha ou o autocarro escolar. 41,2% destes
automéveis utilizam gasoéleo, o que tem varios efeitos ambientais devido ao facto de emitirem gases nocivos que contribuem para
a producgao de ozono troposférico. Apenas 15,1% utilizam automadveis hibridos ou eléctricos. Para além disso, podemos constatar
que 80,1% nado partilham o automével ou raramente o fazem.

Os niveis de concentragao de ozono na ciéncia foram bons na gama AQI (0 a 59ppb), o que significa que ndo foram sugeridas
precaucdes especiais. Tal como previsto anteriormente, ndo existem estradas nas proximidades. Perto da rotunda, onde os carros
estdo sempre em espera, a concentragao de ozono era muito insalubre (290ppb), o que deve ser preocupante. A declara¢ao de
prudéncia em matéria de saude sugere que todos os adultos e criancas activos devem evitar esforcos ao ar livre. Os niveis de
concentracdo no topo do pavilhdo desportivo eram insalubres/muito insalubres, também devido a abundancia de veiculos. O
portdo inferior é a zona mais movimentada de todas, o que contribui para a qualidade do ar; é a mais insalubre em média (333,3
ppb) na nossa escola. A seguir, a concentracdo na zona dos jardins € moderada/nao saudavel para os grupos sensiveis (97 ppb).

Por outro lado, os dados que recolhemos dos medidores profissionais de diéxido de carbono ndo podem ser diretamente
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ponta e os niveis de particulas com um medidor de particulas. Também enviamos um Figura 2: Recolha de dados ambientais - contagens de trafego e niveis de ozono
formulario ao pessoal e aos pais do Aloha College para obter estatisticas relacionadas com

a utilizacdo e os horarios dos seus veiculos e com o impacto que isso poderia ter na

qualidade do ar a nossa volta. A quantidade de carros durante a hora de ponta esta
relacionada com a alteracdo das concentra¢fes de diéxido de carbono ao longo do dia.
Isto, juntamente com os niveis relativamente elevados de ozono e de particulas, provou
que a qualidade do ar a volta da escola piorava durante a hora de ponta. Todos estes ACTIONS TO HELP LESSEN TO THE PROBLEM
resultados indicam que a nossa comunidade escolar tem um impacto na qualidade do ar e

no clima e que temos de tomar medidas para melhorar as condicfes de trafego. ) . , , o .
A nossa investigacao indicou fortemente que existe um risco significativo de poluicdo perto das estradas que

circundam a escola. O inquérito sobre o trafego também forneceu informacgdes Uteis e indica que a maioria
dos individuos (que responderam) ndo esta a utilizar os seus carros de uma forma éptima para beneficiar o
ambiente. Durante as horas de ponta, o niumero de carros pode chegar a 1000 num periodo de apenas 45
minutos e as nossas observa¢8es mostraram também que muitos carros ficam com os motores ligados
enquanto esperam no transito. Isto tem um efeito na qualidade do ar, uma vez que os veiculos de passageiros
(especialmente os que queimam gaséleo) produzem grandes quantidades de 6xidos de azoto, dioxido de
carbono e outros poluentes. Até a data, a nossa escola criou zonas de espera e tentou informar a comunidade
escolar sobre esta questdo. Além disso, esperam que os nossos dados apoiem as suas preocupacdes no
sentido de tornar a escola mais amiga do ambiente, diminuindo o congestionamento do trafego e fazendo
com que as pessoas da escola utilizem meios de transporte que melhorem a qualidade do ar, como andar a pé
ou de bicicleta, se possivel, promovendo o autocarro escolar e incentivando a utilizacdo de carros eléctricos.
Esperamos também ver um aumento da participa¢ao e do interesse pelos efeitos que podem ter no ambiente,

uma vez que apenas 15% das pessoas preencheram o nosso inquérito e 40% nem sequer considerariam a

partilha de automéveis.

Figura 1: O problema - Congestionamento do trafego. Figura 3: As novas areas de espera.
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