RESEARCH QUESTION

Milyen kdzlekedési mdédok léteznek, és hogyan
befolyasoljak az éghajlatvaltozast és a
kérnyezetszennyezést?

SUMMARY OF PROJECT

Az éghajlatvaltozas a globalis vagy regionalis éghajlati mintak hosszu tavu valtozasa.
Gyakran az éghajlatvaltozas konkrétan a globalis h6mérséklet-emelkedésre utal a 20.
szazad kozepétél napjainkig. Sajnos a globalis felmelegedés szinte minden allamban jelen
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MAIN RESULTS

A miholdas adatokat kézelebbrél megvizsgalva és a szennyezésrél sz616 hivatalos grafikonokat elemezve néhany eredményt
kaptunk, és a kovetkeztetéseket a kovetkez6képpen allapitottuk meg:

- Nitrogén-dioxid - Sentinel 5

Miutan megnéztik a térségunk feletti NO2-témegre vonatkozé adatokat, lathatjuk, hogy jelent6s mennyiségben van jelen. A
vilagoskék (3,75E-5) és a sarga (6,25E-5) zénak szinte dllanddak. Ha megnézzik, hogyan néz ki ez az NO2-skala a vilagjarvany el6tt
(2018-2019-ben), akkor hatarozottan kovetkeztetésre juthatunk: A nitrogén-dioxid szintje jelentésen csokkent. - Hajoutvonalak és
allomasozé hajék - MarineTraffic

Ha megnézzik a Fekete-tengeren a kikoténkbdl érkez8 és onnan induld hajéutakat, a legsététebb zéna (tdbb mint 222+k Utvonallal
/0,15km2 /év) a tényleges kikoté. Az allomasozd hajok megtekintése utan megallapithatjuk, hogy a hatalmas szamuk egyértelm
problémat jelent). A klimavaltozas befolyasolja a vizek emelkedését, és ez az intenziv szamu kereskedelmi hajéutvonal problémas.
Hajoutvonalak a Fekete-tengeren El§ 4llomé&sozé hajok a kikétében

- Autészennyezés - unids statisztikak
Bar a tengeri kdzlekedés fontos klimavaltozasi tényezd, a statisztikdk szerint az auték még fontosabbak.
72% CO2-kibocsatas szarmazott a kdzuti kdzlekedésbdl, amelybdl 60,7% személygépkocsikbol. A kdlddk- és 1égi kdzlekedés 13,6%

és 13,4% a teljes CO2-mennyiségbdl. A nagy teherautdék aranya szintén nagy: 26,2, mig a kisebbeké 11,9%. Az elemzett adatok
alapjan arra a kovetkeztetésre juthatunk, hogy régiénk f6 klimavaltozasi problémaja a kozlekedés, annak gazdasagi elényei miatt.
Azt is elmondhatjuk, hogy a folyamatban |évd vilagjarvany negativ hatassal volt a gazdasagra, de pozitiv hatassal a
kérnyezetszennyezésre.

van. Szeretnénk megvizsgalni, hogy a kézlekedés mennyire befolyasolja ezt a problémat.
Varosunk, Constanta Romania kéltséghataran fekszik, igy az auték vagy buszok mellett
massziv vizi kdzlekedéssel is foglalkozunk. Minden nap tele vannak a dokkok hajokkal,
amelyek kiléonb6z6 arukat hoznak vagy visznek. A vizekbe dobott szemét, amelynek
feloldddasa tobb szaz évig is eltarthat, benépesiti az 6ceant. A fust és az éghetd anyagok
illékonysaga sem tesz jobbat a levegének.

Annak érdekében, hogy jobban megértsik ezt a problémat, és hogy megtalaljuk a
megoldasi lehet8ségeket, a Sentinel 5P altal generalt NO2-termelésre vonatkoz6 m(iholdas
adatokat hasznaltuk, és megnéztik, hogy a kulénb6z6 id6szakokban mennyi NO2 volt a
tertletinkdn. Tébb napot és évet valasztottunk, megnéztiik a mennyiséget és azt, hogy
hogyan valtozott. A tengeri Utvonalakra vonatkozé adatokhoz valé hozzaféréssel ugy
dontoéttunk, hogy elemezzik a hajok sdrliségét a dokunkban. Egy masik fontos dolog volt a
szennyezésre vonatkozé unids statisztikdk megtekintése. Ebbdl arra a kdvetkeztetésre
jutottunk, hogy az auték CO2-kibocsatasa a legmagasabb, ezért 6k szennyezik a legtobbet.
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ACTIONS TO HELP LESSEN TO THE PROBLEM

A kozlekedési eszkozok altal okozott szennyezés csdkkentésének egyik mdédja az lenne, ha olyan térvényt
[ : [ oy / vezetnénk be, amely megtiltana az Gzemanyag-alapu auték hasznalatat, és csak elektromos autdkkal
o ' kozlekedhetnénk. De ahhoz, hogy ez a térvény m(ikddjon, a gyartoknak csdkkentenilk kellene az araikat, mert
jelenleg az elektromos auték nagyon dragak, és a legtébb ember nem engedheti meg maganak. Tehat, ha ez a
térvény életbe 1ép, akkor minden kozlekedési eszkdznek, beleértve a tomegkozlekedést, példaul a buszokat,
taxikat és még a vonatokat is, elektromos energiat kell majd hasznalnia. Igy a varosi k6zlekedés nem fogja
szennyezni a leveg6t.

Ha a tengeri kozlekedés altal okozott szennyezést a lehetd legkisebbre akarjuk csdkkenteni, akkor a hajéknak
olyan Gzemanyagot kell hasznalniuk, amely a lehetd legkevesebb ként tartalmazza. Egy masik megoldas az
lenne, ha a helyi kikétékben, tengerszorosokban és minden olyan helyen, ahol a térvény tiltja az ilyen anyagok
kibocsatasat, megemelnénk a szennyez6 anyagok kibocsatdsanak buntetését. Ezenkivul a hajéknak nem
kellene annyi id6t toltenitk a kikotében, mert akkor mindent szennyeznek maguk koril. Az ott tartézkodasért
fizetend® adot er6sen meg kellene emelni, hogy ne téltsenek ott tébbé annyi id6t.
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